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Magdeburg, 10. Mérz 2021

Stellungnahme zum Entwurf eines Gesetzes zur Beteiligung an den Kosten der landes-
bedeutsamen Fihren des Landes Sachsen-Anhalt (Fihrfin-G) — Gesetzentwurf der
Fraktion DIE LINKE — LT-Drs. 7/7185

Bezug: Thr Schreiben vom 02. Miirz 2021

Sehr geehrter Herr Vorsitzender Biittner,
sehr geehrte Damen und Herren Abgeordnete,

wir danken Thnen fiir die Gelegenheit, zum Gesetzentwurf der Fraktion DIE LINKE Stellung
nehmen zu konnen. Allerdings lisst es die zur Stellungnahme eingerdumte sehr kurze Frist
nicht zu, dass wir alle Aspekte in Abstimmung mit unseren Mitgliedern beleuchten kénnen.

Die mit dem Gesetzentwurf verfolgte Intention, die Stidte und Gemeinden bei der Finanzie-
rung von Fahren zu entlasten, begriiBen wir. Féhren sind nach derzeitiger Rechtslage in Sach-
sen-Anhalt kein Bestandteil der Strafe und unterfallen damit nicht der Finanzierungsverant-
wortung des Strallenbaulasttrigers. Dies haben wir bereits Mitte der 90er Jahre als gravieren-
den Fehler eingestutft.

Nach § 2 Abs. 4 StrG LSA gehoren Fahren nur dann zur Strale, wenn die Zugehorigkeit in
offentlich-rechtlich wirksamer Weise vereinbart wird. Der Triger der Strafenbaulast hat zu
entscheiden, ob er eine Fihre, die eine Verbindung zwischen einer in seiner Verwaltung lie-
genden Strafle darstellt, dem 6ffentlichen Verkehr widmen will. Nur dann sind die Kosten fiir
Betrieb und Unterhaltung der Fahre aus den ihm zur Verfiigung stehenden Haushaltsmitteln
fiir die Stralenunterhaltung zu zahlen.



13 Fahren sind im Landesverkehrswegeplan als landesbedeutsam eingestuft worden. Als Vo-
raussetzung hierfiir nennt der Landesverkehrswegeplan, dass

— die StraBenverbindung von iiberregionaler Bedeutung sein muss (Eine
liberregionale Bedeutung liegt grundsitzlich laut Landesverkehrswegeplan vor, wenn
es sich um die Verbindung von Landes- und Bundesstralen handelt.),

— die Entfernung zu der nichstgelegenen Briicke fiir die Verkehrsteilnehmer mit
hohem Aufwand verbunden ist,

— die Féhre der Bildung bzw. der Vervollstdndigung eines flichendeckenden
Verkehrsnetzes bzw. der Anbindung kommunaler Strafen an das iibergeordnete Stra-
Bennetz dient.

Trotz der bestehenden Widmungsmoglichkeit in § 2 Abs. 4 StrG LSA hat das Land Sachsen-
Anhalt bei den als landesbedeutsam bestimmten Fihren bisher keinen Gebrauch von dieser
Rechtsgrundlage gemacht. Die Fihre Ferchland-Grieben musste trotz ihrer Einordnung als
landesbedeutsam stillgelegt werden. Es ist allein der entschlossenen interkommunalen Zu-
sammenarbeit der betroffenen Stddte, Gemeinden und Landkreise zu verdanken, dass es fiir
die Wiederaufnahme des Fihrbetriebs eine Perspektive gibt.

Ob landesbedeutsam oder regional bedeutsam, Féhren stellen fiir Biirgerinnen, Biirger und die
Wirtschaft oftmals den kiirzesten Weg zur Arbeit, Freizeitaktivitit oder Nahversorgung dar.
Fahren ersetzen damit jeweils einen Briickenbau. Dieser Umstand wird im Landesverkehrs-
wegeplan unter Ziffer 3.2 sowie im Landesentwicklungsplan 2010 des Landes Sachsen-Anhalt
unter Ziel 78 deutlich. Wo trotz der erforderlichen RaumerschlieBung keine Briicken errichtet
werden, miissen Land und Bund die Fahrverbindungen absichern, denn insbesondere dort tra-
gen sie als Strafenbaulasttriger besondere Verantwortung fiir die verkehrliche Erschliefung
der betroffenen Raume. Wir weisen an dieser Stelle darauf hin, dass in einigen Landesteilen
das Fehlen dauerhaft betriebsfahiger Briicken auch in Notfillen kritisch zu sehen ist. Nicht
erst die Beschaffenheit der Deiche hat in den Jahrhundert-Hochwasser-Ereignissen von 2002
und 2013 deutlich gemacht, dass allein Fhren nicht geeignet sind, die notwendige Infrastruk-
tur zu sichern.

§ 1 Abs. 1 des Fahrfin-G tibernimmt die Voraussetzungen fiir die Einordnung der Fihrverbin-
dung als landesbedeutsam lediglich aus dem Landesverkehrswegeplan fiir die entsprechende
Auferlegung der Finanzierungsverantwortung. Allerdings diirfte die Formulierung dem Be-
stimmtheitsgrundsatz nicht gerecht werden. Insbesondere die Formulierung ,,aufwindig ent-
fernt” bedarf der Konkretisierung. Die durchschnittliche Entfernung zwischen StraBenbriicken
tiber Elbe und Saale betrdgt in Sachsen-Anhalt 15 bis 20 Kilometer. Auffallend groBe Ab-
schnitte ohne Briicken messen auch 45 und 60 Kilometer. Insofern sind alle im Land betriebe-
nen Fihrverbindungen von erheblicher regionaler oder landesweiter Bedeutung und somit
unentbehrlich.

Fiir die betroffenen Landkreise, Stidte und Gemeinden stellt jede Fihre unabhingig einer
Klassifizierung als landesbedeutsam eine Aufgabe der Daseinsvorsorge dar. Gerade im lindli-
chen Raum hingt die Gleichwertigkeit der Lebensverhéltnisse maBgeblich von vorhandenen
Infrastrukturen ab. Das Land als oberste Kommunalaufsichtsbehérde definiert Fihren dagegen
als freiwillige Aufgabe. Fahren kénnen durch die Kommunen nicht wirtschaftlich betrieben



werden und belasten dauerdefizitir die betroffenen Haushalte. Als freiwillige Aufgabe unter-
liegen sie dem Zwang der Haushaltskonsolidierung.

Um eine nachhaltige Sicherstellung des Fahrbetriebes und damit letztlich gleichwertige Le-
bensverhéltnisse in Sachsen-Anhalt zu gewahrleisten, halten wir es fiir notwendig und sinn-
voll, die Finanzierungsverantwortung des Landes nicht auf landesbedeutsame Fahren zu be-
schrénken. Eine entsprechende Regelung muss sdmtliche Fahrverbindungen erfassen.

Aus diesem Grund ist die Aufgabe im StraBengesetz mit einer Finanzierungsverantwortung
des Landes zu unterlegen, gleichzeitig sind Entscheidungsbefugnisse im Rahmen der Da-
seinsvorsorge vor Ort zu erhalten. Hierfiir schlagen wir eine entsprechende Verwaltungsver-
einbarung zwischen dem jeweiligen Strafenbaulasttrager, Land und der Standortgemeinde
vor, mit der das Land Finanzierungsverantwortung tibernimmt und der Weiterbetrieb der Fah-
re am jeweiligen Standort gesichert wird. Eine solche Regelung duirfte nicht zuletzt aufgrund
der eingesparten Investitionsmittel fiir Bundes- und Landesstra3en auch sachgerecht sein.
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