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-Videokonferenz-

Sehr geehrte Damen und Herren,
zur Vorbereitung auf die Sitzung erhalten Sie nachfolgende Informationen:

Zu TOP 1 — BegruRung durch den Ausschussvorsitzenden und Feststellung der Tages-
ordnung

Zu TOP 2 — Genehmigung der Niederschrift zur 55. Sitzung am 04.03.2020

Die Sitzungsniederschrift der 55. Sitzung mit Datum vom 09.03.2020 wurde am 27.10.2020 an
die Ausschussmitglieder versandt.

Zu TOP 3 - Entwurf der Stadtebauférderungsrichtlinien des Landes Sachsen-Anhalt

Mit Schreiben vom 23.03.2021 hat uns das Ministerium flr Landesentwicklung und Verkehr des
Landes Sachsen-Anhalt (MLV) den Entwurf der Stadtebauférderungsrichtlinien im Rahmen der
Ressortbeteiligung zur Stellungnahme Gbersandt.

Im Zuge der Neuordnung der Stadtebaufdrderung ab dem Programmjahr 2020 sind die landes-
seitigen Forderrichtlinien anzupassen. Der Richtlinienentwurf ersetzt den RdErl. des MLV vom
25.11.2014 (MBI. LSA S. 21), gedndert durch RdErl. des MLV vom 23.2.2015 (MBI. LSA S.
150). Die Grundstruktur der Richtlinien wird beibehalten. Die Anderungsvorschlige beriicksich-
tigen im Wesentlichen die neue Struktur und den inhaltlichen Rahmen der Verwaltungsverein-
barung Stadtebauférderung 2020.


http://www.komsanet.de/

Es erfolgen Ergédnzungen bei den allgemeinen Forderungsgrundsatzen (Abschnitt A) und den
Forderbestimmungen zu den erneuerungsbedingten Ausgaben (Abschnitt B) insbesondere unter
Einbeziehung der Anforderungen des Klimaschutzes und des integrierten Ansatzes in der Stad-
tebauforderung. Die Forderziele der drei neuen Programme

— Lebendige Zentren - Erhalt und Entwicklung der Stadt- und Ortskerne,
— Sozialer Zusammenhalt - Zusammenleben im Quartier gemeinsam gestalten,
- Wachstum und nachhaltige Erneuerung - Lebenswerte Quartiere gestalten

und spezifische programmbezogene Aspekte folgen in den Abschnitten C bis E. Der Katalog
forderfahiger MalRnahmen soll kiinftig fir alle drei Programme gelten (Abschnitt A Nr. 2.2).
Der Grundsatz der Drittelfinanzierung von Bund, Land und Kommune (Abschnitt A Nr. 6.3.1)
gilt weiterhin. Sind Verbandsgemeinden und Landkreise Letztempfanger der Stadtebauforde-
rungsmittel soll beiden kiinftig der zuwendungsrechtlich zu erbringende Mindesteigenanteil in
Hohe von 15 Prozent erlassen werden. Hiermit soll dem regelmaRig vorgetragenen Anliegen
einer finanziellen Entlastung Rechnung getragen werden.

Die bisherigen besonderen Finanzierungsverhaltnisse sollen beibehalten werden, d. h. in Aus-
nahmeféllen kann der kommunale Eigenanteil reduziert oder erlassen werden bei

— Malnahmen des stadtebaulichen Denkmalschutzes (kommunaler Eigenanteil 20 Pro-
zent),

— Malnahmen zur Sicherung von Altbauten (kommunaler Eigenanteil 10 Prozent),

— Malnahmen fir die Sanierung und Sicherung von Altbauten und fiir den Rickbau leer-
stehender, dauerhaft nicht mehr nachgefragter Wohnungen (nur Programm Wachstum
und nachhaltige Erneuerung; kein kommunaler Eigenanteil).

Darilber hinaus soll

— die Forderung von Kommunen in Haushaltsnotlage erweitert werden (kommunaler Ei-
genanteil 10 Prozent),

— bei interkommunaler Zusammenarbeit eine Reduzierung des Eigenanteils auf 10 Pro-
zent ermdglicht werden,

— Der nach der Verwaltungsvereinbarung Stadtebauférderung erhéhte Zuschuss zum
Rickbau von Wohngebduden (110 Euro Bundes- und Landesmittel) im Programm
Wachstum und nachhaltige Erneuerung tibernommen werden.

Die konkreten VVoraussetzungen fur die Inanspruchnahme der besonderen Finanzierungsver-
haltnisse sind im Richtlinienentwurf (Abschnitt A Nr. 6.3.2 ff. sowie Abschnitt E) geregelt.

Des Weiteren werden Regelungsbedarfe aus dem bisherigen Forderprozedere aufgegriffen (u.a.
Zweckbindungsfristen). Zusatzlich wird vorgeschlagen, die Formulare zur Antragstellung etc.
nicht Bestandteil der Richtlinie werden zu lassen, um bei Anpassungsbedarfen kinftig flexibler
reagieren zu kénnen.

Das MLV weist darauf hin, dass infolge der Ubernahme aller vorgenannten moglichen Finan-
zierungsbeteiligungen in die Stadtebauforderungsrichtlinien ggf. Fordermittel fir weniger Ge-
samtmalnahmen zur Verfligung stehen werden. Auch kénnten unter Umsténden die zuwen-
dungsféhigen Ausgaben nicht in voller H6he gefordert werden.



Hierbei muss auch der kritische Blickwinkel in die Bewertung einflieRen, dass bei gleichblei-
benden Fordermitteln die Forderkulisse der Stadtebauférderung mit dem vorliegenden Entwurf
stark erweitert und damit die Konkurrenz der Gesamtmalinahmen verstérkt wird.

Diese Aspekte werden im weiteren Ressortbeteiligungsverfahren eine wesentliche Rolle spie-
len. Letztlich ist hierzu die spétere Stellungnahme des Ministeriums der Finanzen und des Lan-
desrechnungshofs ausschlaggebend, welche besonderen Finanzierungsverhaltnisse und zuwen-
dungsrechtliche Ausnahmen in die Stadtebauférderungsrichtlinien tbernommen werden kon-
nen und vor allem mit welchen konkreten Anforderungen an deren Inanspruchnahme gestellt
werden.

Mit E-Mail-Rundschreiben vom 24.03.2021 hatten wir unsere Mitglieder um Riickmeldung
zum Richtlinienentwurf gebeten. Zur Auswertung der Riickmeldungen wird in der Sitzung be-
richtet. Der Entwurf ist dem Vorbericht als Anlage 1 beigeflgt.

Die Ausschussmitglieder werden um Einschatzung der Richtlinien gebeten.
Zu TOP 4 — Neuerungen im Eisenbahnkreuzungsgesetz

Mit dem Gesetz zur weiteren Beschleunigung von Planungs- und Genehmigungsverfahren im
Verkehrsbereich vom 03.03.2020 (BGBI. 1, S. 433), welches am 13.03.2020 in Kraft getreten
ist, ist bekanntlich eine neue Kostenteilung fir Manahmen an Bahniibergdngen mit kommuna-
len StraRen nach § 13 Abs. 2 i.V. m. § 3 EKrG (Beseitigung héhengleicher Bahniibergange)
wirksam geworden.

Wir hatten die Neuregelung im vergangenen Jahr zum Anlass genommen (ber den Deutschen
Stédte- und Gemeindebund (DStGB) beim Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMV1) eine analoge Anderung flir nichtbundeseigene Eisenbahnen sowie Anderun-
gen in der Eisenbahnkreuzungsverordnung und eine Anderung in § 12 EKrG (Vorteilsaus-
gleich) zu initiieren, um eine Entlastung der Kommunen bei Mallnahmen an bestehenden Bri-
ckenbauwerken zu bewirken. Kommunen mit grof3en Eisenbahnknotenpunkten sind hiervon be-
sonders stark betroffen. Wir halten es deshalb flr zwingend notwendig, die kommunale Kos-
tenbeteiligung nach § 12 EKrG aufzuheben und eine zeitnahe Anpassung der Verwaltungskos-
ten in den Durchfiihrungsbestimmungen (8 5 der 1. EKrV) vorzunehmen, da die bisherige Kos-
tenpauschale den entstehenden Aufwand fir Verwaltungs- und Planungsleistungen nicht mehr
deckt.

Im Rahmen der Wirtschaftlichkeitsberechnungen haben wir zudem dringenden Bedarf einer
Einbeziehung von zeitgemaRen MaRRnahmen angemeldet, die zu einem verbesserten Verkehrs-
fluss und zur Verkehrsverlagerung (Fahrradverkehr) zugunsten des Umweltverbunds und Errei-
chung der Klimaziele im Verkehrssektor beitragen.

. Entwrfe zur Anderung des Eisenbahnkreuzungsgesetzes und einer Verordnung
zur Anderung kreuzungsrechtlicher Vorschriften

Am 16.12.2020 hatte die Bundesregierung dann den Entwurf eines Neunten Gesetzes zur An-
derung des BundesfernstraRengesetzes und zur Anderung weiterer Vorschriften (Artikelgesetz),
wobei hier in Artikel 2 die Anderung des Eisenbahnkreuzungsgesetzes geregelt wird, sowie den
Entwurf einer Verordnung zur Anderung kreuzungsrechtlicher Vorschriften vorgelegt (Anlage
2 und 3). Wir haben hierzu in kurzer Frist Stellung genommen und grundsatzlich begrifit, dass
unseren Anliegen entsprochen wird, die kommunalen Baulasttrager bei Kreuzungsmalinahmen
zu entlasten. Aufgegriffen werden beispielsweise unsere Anregungen im Zusammenhang mit



dem Radwegeausbau im Zuge der Sanierung von Uberfiihrungen, zu den KreuzungsmaRnah-
men mit Privatbahnen und den Verwaltungskostenpauschalen.

Das BMVI hatte nach Riicksprache mit dem DStGB betont, dass es bei Bestandsbriicken keine
mit den Eisenbahnkreuzungen vergleichbaren verkehrspolitischen Zielsetzungen gibt. Wahrend
die Entlastung der Kommunen bei der Beseitigung héhengleicher Kreuzungen aus Griinden der
Verkehrssicherheit und der Planungsbeschleunigung erfolgte, liegen diese Begriindungen bei
Bestandsbriicken nicht vor. Auch wird die Gefahr gesehen, dass UnterhaltungsmalRnahmen der
Kommunen ohne den Vorteilsausgleich unterlassen werden kdnnten, wenn absehbar wére, dass
die Bahn ohnehin eine Briicke komplett in den kommenden Jahren saniert und Kosten dann
ubernehmen musste.

Der Referentenentwurf wurde am 13.01.2021 vom Bundeskabinett beschlossen.
1. Bundesratsbefassung

Nunmehr soll die Bundesratsbefassung durchgeftihrt werden (BR-Drs. 69/21). Das MLV hat
uns erfreulicherweise mitgeteilt, den vorliegenden Gesetzesentwurf unterstiitzen zu wollen. Ins-
besondere soll auch die Kostenubernahme fir KreuzungsmaRnahmen mit nichtbundeseigenen
Eisenbahnen mitgetragen werden, da die Anderung dem ureigenen Interesse der betroffenen
kommunalen StraBenbaulasttrédger an einer kostengunstigeren und schnellen Herstellung bzw.
Verbesserung der betroffenen Stralien entgegenkommen durfte.

Die Ausschussmitglieder werden um Diskussion gebeten.

Zu TOP 5 — Ausbaustand Elektromobilitat in Sachsen-Anhalt

Die Zahl der Neuzulassungen batterieelektrischer Fahrzeuge hat im Jahr 2020 nach Angaben
des Kraftfahrzeugbundesamtes erheblich zugenommen.

Quelle: KBA, FZ 8

Das MLV befasst sich derzeit mit der Neufassung der Richtlinie Uber die Gewéhrung von
Zuwendungen zur Férderung von Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in Sachsen-Anhalt
vom 22. Mérz 2018 (MBI. LSA S. 163). In diesem Zusammenhang hat das MLV die kommu-
nale Inanspruchnahme der bisherigen Richtlinie bewertet.



Bei den durchgeftuhrten Férderaufrufen hat sich gezeigt, dass die Kommunen nicht zu den
Akteuren gehorten, die 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur fur das Laden von
Elektrofahrzeugen in groRerer Anzahl errichten, sondern gelegentlich und punktuell die
Forderung von 6ffentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur — meist auf den Besucherparkplétzen
ihrer Verwaltungsstandorte — beantragten. So waren insgesamt vier FOrderantrage von zwei
Gemeinden, einer kreisfreien Stadt und einem Landkreis im Umfang von sieben Ladepunkten
zu verzeichnen. Im Vergleich zu den 270 insgesamt zur Forderung beantragten Ladepunkten
eine vergleichsweise marginale Menge. Zu den Hauptantragstellern zéhlten die Stadtwerke mit
193 Ladepunkten in den stadtischen Gebieten.

Das MLV beabsichtigt - ergdnzend zu der Férderkulisse auf der Ebene des Bundes - eine neue
Forderrichtlinie zu erlassen. Auch zukunftig soll ausschlieBlich die Errichtung 6ffentlich
zuganglicher Ladeinfrastruktur in Sachsen-Anhalt gefordert werden, um weiterhin einen
Beitrag zum Entstehen von Lademdglichkeiten flr Elektrofahrzeuge im 6ffentlichen Raum zu
leisten.

Nach aktuellen Uberlegungen des MLV sollen nach Maglichkeit die besonderen Belange der
Kommunen bei der Neufassung der Forderrichtlinie berticksichtigt werden. Vor diesem
Hintergrund stellt sich die Frage, ob und inwieweit die Stadte und Gemeinden mittelfristig
beabsichtigen, eigene offentliche Ladeséulen zu errichten. Grundsétzlich ist auch denkbar, dass
die Ladeinfrastruktur Bestandteil eines kommunalen Mobilitdtsmanagements werden kénnte,
wenn sich hierzu ein steigender Bedarf ergibt.

Ausbaustand Ladeinfrastruktur 2020:

Quelle: MLV

Das MLV stellt weiterhin die Frage, ob es der Auffassung anschliel3en sollte, dass die Errich-
tung von Ladeinfrastruktur eine Aufgabe des Marktes ist, die von kommerziellen Ladeinfra-
strukturbetreibern (Charge Point Operators (CPO)) und Elektromobilitatsdienstleistern (E-Mo-
bility Provider (EMP)) auszuftllen und gegebenenfalls partiell von den 6rtlichen Versorgungs-
und Erschlieungstréagern auszufiihren ist? Entsprechend wére die neue Forderrichtlinie auf
diese Adressatenkreise auszurichten.

Aus Sicht der Landessgeschéftsstelle bleibt festzustellen, dass Kommunen zwar zu den
potentiellen Errichtern von Ladeinfrastruktur zahlen kénnen, hierzu aber derzeit nicht
verpflichtet sind.



Die derzeitige Entwurfsfassung des weiterhin in Diskussion befindlichen Baulandmobilisie-
rungsgesetz sieht in 8 1 Abs. 6 Nr. 9 BauGB zur Bauleitplanung vor, dass

ol

Nr. 9 die Belange des Personen- und Guterverkehrs und der Mobilitét der Bevolkerung auch im
Hinblick auf die Entwicklungen beim Betrieb von Kraftfahrzeugen, etwa der Elektromobilitat,
einschliellich des dffentlichen Personennahverkehrs und des nicht motorisierten Verkehrs, un-
ter besonderer Bertcksichtigung einer auf Vermeidung und Verringerung von Verkehr ausge-
richteten stadtebaulichen Entwicklung.”

Der Aufbau eines 6ffentlich zuganglichen Ladenetzes ist grundsatzlich keine kommunale
Aufgabe, wird aber vielerorts erwartet und nach dem derzeitigen Entwurfsstand im Rahmen der
Bauleitplanung in die Abwégungsinteressen bei der Bauleitplanung tberfuhrt. In Folge der For-
cierung der Elektromobilitat ergeben sich zahlreiche neue kommunale Herausforderungen
(bspw. stadtebauliche Entwicklung, Feuerwehr-und Rettungsdienst, Stralennutzung, Abfallent-
sorgung, Stabilisierung der Leitungsnetze, ggf. Ruckbauverpflichtungen). Um diese bewaltigen
zu koénnen, bedarf es aus Sicht der Landesgeschéftsstelle einer landesweiten finanziell
untersetzten Strategie, die wiederum einzelne Mobilitatskonzepte der Stadte und Gemeinden
integrierten sollte.

Fur die Uberarbeitung der Forderrichtlinie sollte aus Sicht der Landesgeschéaftsstelle den Stéd-
ten und Gemeinden weiterhin die Mdglichkeit eingerdumt werden, geforderte 6ffentliche Lade-
punkte einzurichten. Hierfur kann es eine attraktive Festbetragsforderung den kommunalen
Eigenanteil so gering wie moglich halten. Dies kann als sinnvolle Erganzung einen Beitrag zum
Ausbau der Ladeinfrastruktur beitragen. Weitere Akteure im Rahmen der Forderung sollte auch
kommunale Unternehmen sein. Zudem ist das Forderverfahren schlank und unburokratisch zu
regeln (Forderung der Planungs- und Investitionskosten, Technikneutralitét, keine VVorgaben
fiir Betriebszeiten, vereinfachter Antrag, die geprifte Rechnung gilt als Verwendungs-
nachweis). Auch die Férderung von Personalstellen fir Elektromobilitatsmanager kénnte aus
Sicht der Landesgeschaftsstelle Entlastung in den kommunalen Baudmtern herbeifuhren.

Die Ausschussmitglieder werden um Meinungsbildung gebeten.

Gibt es bereits kommunale Planungs- und Umsetzungskonzepte zur Errichtung von 6ffentlich
zuganglicher Ladeinfrastruktur bspw. im Rahmen des kommunalen Mobilitdtsmanagements,
bei denen die Ladeinfrastruktur nicht selbst errichtet wird?

Zu TOP 6 — Anderung der landesspezifischen Regelungen der GRW 2022

Das Ministerium fur Wirtschaft, Wissenschaft und Digitalisierung (MW) arbeitet derzeit an der
Anderung der landesspezifischen GRW-Regelungen. Der SGSA hat neben den Wirtschafts-
und Arbeitgeberverbénden in so genannten Workshops Gelegenheit, in diesen Prozess Anre-
gungen und Hinweise zu derzeitigen Problemfeldern abzugeben.

Derzeit ergeben sich folgende kommunale GRW-Fordermdglichkeiten (wirtschaftsnahe Infra-
struktur:

— Erschlieffung, Ausbau und Revitalisierung von Industrie- und Gewerbegebieten,

— Errichtung oder Ausbau zur Anbindung (von Gewerbebetrieben aul3erhalb von
Gewerbe- und Industriegebieten) an das tiberregionale Stralienverkehrsnetz, an das
uberregionale Schienenverkehrsnetz, von Wasserversorgungsleitungen und —



verteilungsanlagen an das regionale bzw. Uberregionale Versorgungsnetz, von
Abwasser-, Strom-, Gas-, Fernwarme- und anderen Energieleitungen und -
verteilungsanlagen an das regionale bzw. tberregionale VVersorgungsnetz,

— Errichtung und Erweiterung 6ffentlicher Einrichtungen des Tourismus sowie
GeléandeerschlieBung flr den Tourismus,

— Errichtung oder Ausbau von Gewerbezentren (Forschungs-, Telematik-, Technologie-,
Grunderzentren bzw. -parks, Maker Spaces),

— Errichtung oder Ausbau von Einrichtungen der beruflichen Bildung, soweit das
Bildungsangebot vom staatlichen Ausbildungsauftrag erfasst wird und, wenn
gewerbliche Anbieter die in Rede stehende Investition nicht vornehmen wiirden,

— Errichtung bzw. Ausbau von Anlagen fur die Beseitigung bzw. Reinigung von
gewerblichem Abwasser,

— Errichtung, Ersatz oder Modernisierung von Hafeninfrastrukturen in Binnenhéafen sowie
Errichtung, Ersatz bzw. Modernisierung von Zugangsinfrastrukturen sowie Kosten fir
die Ausbaggerung in Binnenhéfen,

— Planungs- und Beratungsleistungen - Machbarkeitsstudien (mit Ausnahme der
Bauleitplanung) = Leistungen, die die Trager (der spateren Investitionsmalinahme) zur
Vorbereitung bzw. Durchfuhrung forderfahiger Infrastrukturmanahmen von Dritten in
Anspruch nehmen, sofern sie nicht von anderen Ressorts zu finanzieren sind,

— Integrierte Regionale Entwicklungskonzepte und Regionalmanagements/
Regionalbudgets,

— Errichtung oder Ausbau von Kommunikationsverbindungen (bis zur Anbindung an das
Netz bzw. den néchsten Knotenpunkt), um damit insbesondere forderfahige Betriebe in
den GRW-Foérdergebieten zu unterstitzen.

Die Ausschussmitglieder werden um
1.) Definition derzeitiger Problemfelder in der GRW-Fo6rderung
2.) Einschatzung, welche Themen (Fordertatbestande) flr die Infrastrukturforderung be-
sonders wichtig sind
3.) Mitteilung sonstiger Anmerkungen zur GRW-Forderung
gebeten.

Zu TOP 7 — Zukunft der Innenstadte nach Corona

Immer mehr Menschen bestellen online und lassen sich die Waren nach Hause liefern. Aktuelle
Umsatzrickgange von teilweise bis zu 70 Prozent beim stationdren Einzelhandel, leere
Schaufenster in Einkaufsstraen und immer mehr Geschaftsaufgaben zeigen, dass sich Handel
nicht mehr Gberall durch Handel ersetzen lasst. Die Corona-Krise hat den Online-Handel der
Vorjahre zum Online-Boom beschleunigt. Innenstadte miissen neu belebt werden, gemeinsam
mit Vermietern, Unternehmen, der Kultur und allen weiteren Akteuren vor Ort. Bund und
Lander missen die Stadte und Gemeinden dabei unterstiitzen, Innenstadte, Stadtteilzentren und
auch Dorfkerne fur die Zeit nach Corona zu gestalten und neue Innenstadtkonzepte zu starten.

Hierfiir wird aus Sicht der Landesgeschéftsstelle ein gemeinsames ,,Férderprogramm
Innenstadt” von Bund und L&ndern sowie die Verstetigung der Stadtebauférderung notwendig.
Inhalte eines solchen Forderprogramms kénnten

— die Forderung neuer Innenstadtkonzepte,

— Vorkaufsfonds zum Erwerb stadtebaulich relevanter Schlisselimmobilien,

— Forderung und Unterstitzung der Anmietung leerstehender Ladenlokale durch die

Stéadte und Gemeinden,
— Forderung von Personalstellen als Innenstadtmanager,



Ansatzpunkte sein, um Innenstadte neuen Nutzungen zuzufiihren und entsprechende
Innenstadtkonzepte auch umsetzen zu kénnen.

Die Ausschussmitglieder werden um Sachstandsmeldungen, Impulse und Diskussion gebeten.
Zu TOP 8 - Digitalisierung der Bauverwaltungen

Wir kniipfen an unsere Berichterstattung zur Veranstaltung ,,Digitalisierung des Baugenehmi-
gungsverfahrens® und unsere hierzu in der 54. Sitzung geflhrte Diskussion an. Wir hatten in
diesem Zusammenhang bereits gefordert, dass das Land Sachsen-Anhalt die gepruften Ergeb-
nisse des OZG-Labors Baugenehmigung verbindlich und konnexitatsgerecht einfiihrt und ein
Landesportal samt Schnittstellen zur Administration des digitalen Bauantrags zur Verfugung
stellt, um Insellésungen vorzubeugen. Das MLV hat Medienberichten zufolge angekiindigt, die
vom OZG-Labor entwickelte Lésung zu tbernehmen. Zu der konkreten Umsetzung liegen der
Landesgeschaftsstelle bisher keine Informationen vor.

Tatsdchlich wird ein digitales Baugenehmigungsverfahren nie vollkommen digital stattfinden
kdnnen, solange nicht auch Bauleitplanung in kompatiblen digitalen Formaten durchgefiihrt
wird. Hierbei sind wir auf das Modellprojekt des Landes Niedersachsen ,,PlanDigital* aufmerk-
sam geworden. Ziel des Projektes ist zundchst die Landesweite digitale Bereitstellung von Fl&-
chennutzungsplénen (FNP) und Regionalen Raumordnungsplédnen (RROP), die Unterstlitzung
niedersachsischer Kommunen bei der Einfiihrung des Standards XPlanung und damit die Ver-
besserung der digitalen Datenlage fir raumbezogene Planungen.

Hierfur werden zundchst die vorliegenden FNP und RROP landeszentral von einem analogen in
ein digitales Format und durch ein beauftragtes Fachunternehmen in das Zielformat
XPlanGML Uberflihrt und in ein zentrales Portal integriert. Den Kommunen entstehen hierfir
keine Kosten. Im Gegenzug ergeht allerdings die kommunale Verpflichtung zukiinftige FNP
und RROP im Format XPlanung zu erstellen. Im néchsten Schritt soll die Digitalisierung der
Bebauungspléne (BP) erfolgen. Die Landesgeschaftsstelle halt dies fur eine vertretbare Losung
in Richtung Digitalisierung der Bauverwaltung.

In Sachsen-Anhalt sollen nunmehr zundchst vorhandene FNP und (BP) unabhéngig vom For-
mat zentral bereitgestellt werden. Dies war Gegenstand der letzten Beratung der IMA GDI. Das
MLV mdchte hierzu gemeinsam mit dem LVermGeo und zundchst in Workshops das weitere
Vorgehen besprechen. Die Landesgeschaftsstelle hat hierzu ihre Mitarbeit erklart.

Die Ausschussmitglieder werden um Einschatzung gebeten, ob das Verfahren aus Niedersach-

sen fir adaptionsfahig gehalten wird sowie um Mitteilung, ob die Bereitschaft bestande, FNP
und BP in derzeit vorliegenden Formaten bereitzustellen.

Mit freundlichen GrifRRen
Im Auftrag

Anika Grimm

Anlagen



