Nasa setzt auf Strom

rKeEHR Die Einflithrung von E—Buséen in Halle riickt niher. Eine Landesstudie
empfahl den Einsatz auf der Linie 21. Ab 2018 kénnte es soweit sein.

VON ROBERT BRIEST

HALLE/MZ - Nasa - das klingt noch
immer nach Entdeckungen, Aben-
teuer und Fortschritt. Hierzulande
steht die Abkiirzung zwar nicht fiir
die US-amerikanische Raumfahrt-
behérde, sondern fiir die deutlich
bodenstdndigere Nahverkehrsser-
vice Sachsen-Anhalt GmbH, doch
auf die trifft aktuell zumindest die
dritte Assoziation zu: der Fort-
schritt. Im Auftrag des Landesver-
kehrsministeriums  untersuchte
die Nasa jlingst die Moglichkeit, E-
Busse auf ausgewihlten Linien ein-
zufiihren. Fiir Halle nahmen sie die
Linie 21 von Kroéllwitz nach Neu-
stadt unter die Lupe.

Das Ergebnis: eine klare Empfeh-
lung, dort von Diesel- auf Elektro-
motoren umzustellen. Der Einsatz

von E-Bussen sei ohne betriebliche -

Anpassungen moglich: ,Es ergeben
sich unter Beriicksichtigung der
Forderung wirtschaftliche Vorteil
bei Anschaffung und Betrieb des
Elektrobussystems*, heift es in der
Studie, die zudem die positive dko-
logische Wirkung unterstreicht.
Damit sind die ersten E-Busse im
halleschen Linienverkehr ein gutes
Stiick néher geriickt. Auch wenn
sich der fiir E-Mobilitdt bei den
Stadtwerken zustdndige Mitarbei-
ter Peter Kolbert noch in Zuriick-
haltung {ibt: ,Es ist erstmal eine

Machbarkeitsstudie. Die sieht al-

lerdings keine objektiven Griinde,
die gegen E-Busse sprechen.“ Fiir
die Havag wiirde nun die betriebs-
wirtschaftliche Priifung anstehen.
Und fiir die gibt es noch eine groBe
Unbekannte: die Forderung durch
das Land, ohne die sich der Techno-
logiewechsel wohl noch nicht rech-
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Drei Busse der Linie 21 sollen kiinftig mit Strom fahren. FOTO: HOLGER JOHN

nen wiirde. Das Verkehrsministeri-
um erarbeitet derzeit auf Grundla-
ge der Nasa-Studie eine entspre-
chende Forderrichtlinie.

Kolbert erwartet, dass diese bis
zum Friihjahr vorliegt. Nach seinen
Kenntnissen will das Land bei der
Anschaffung der Busse 80 Prozent
der Mehrkosten eines E-Busses ge-
geniiber einem Dieselbus {iberneh-
men. Den gibt es- aktuell fiir etwa
200 000 Euro. E-Busse kosten grob
das Doppelte, weil sie bisher nur in
kleiner Stiickzahl produziert wer-
den und sich noch immer eher in
einem Entwicklungsstadium befin-
den. Die Havag miisste also knapp
40 000 Euro mehr pro Fahrzeug
ausgeben. Hinzu kdme die In-
frastruktur zum Laden der Busse.
Hier wire auf alle Fille eine sechs-
stellige Summe erforderlich.

Die Nasa-Studie empfiehlt, dass
die drei E-Busse auf der Linie 21 je-
weils am Endpunkt Kréllwitz zwi-
schengeladen werden. Die Technik
wiirde dabei etwas an die StraBen-

bahn erinnern, beschreibt Kolbert.
Es wiirde ein kurzes Stiick Oberlei-
tung eingerichtet, allerdings mit
zwei Leitungen. Der Bus wiirde
dort dann mit einem Pantografen,
einem Stromabnehmer, andocken
und Kurz wieder aufladen, bevor er
sich erneut auf die 54 Kilometer
lange Schleife begibt. Die vollstan-
dige Aufladung des Akkus soll
dann nachts per Stecker im Be-
triebshof erfolgen.

Die Havag hatte die Linie 21 auf-
grund ihres Profils fiir die Studie
angemeldet. Auf dem Weg von
Krollwitz zum Bruchsee in Neu-
stadt fiihrt sie sowohl durch Wald-
als auch durch Wohngebiet. Zudem
ist in Krollwitz wegen der StraBen-
bahnendhaltestellen bereits ein
Trafo vorhanden. Kolbert ver-
spricht sich von den E-Bussen lang-
fristig geringere Betriebskosten,
vor allem aber deutlich weniger
Larm- und Schadstoffemission.
Solite auch die betriebswirtschaft-
liche Priifung keine Einwénde brin-
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gen und alle Anschaffungen wie
geplant funktionieren, kénnten die
ersten Elektrobusse 2018 durch
Halle rollen, schitzt Kolbert.

Danach wiirde man dann natiir-
lich auch priifen, ob der Einsatz
auch auf anderen Strecken sinnvoll
ist. Dafiir gebe es aber jetzt noch
keinen Zeitplan. ,Die Einfiihrung
von E-Bussen ist ein weitreichen-
der Wechsel, deutlich groBer als es
etwa eine Umstellung von Diesel-
auf Gasantrieb wire. Die Infra-
struktur muss geschaffen, das Per-
sonal ausgebildet werden.“

Auch beim Verkehrsministerium
sieht man die E-Busse deshalb eher
als langfristige Ersatztechnologie:
~Aufgrund des notwendigen zeitli-
chen Vorlaufes fiir den Aufbau ei-
nes Elektrobussystems ist, eine
kurzfristige Umstellung ganzer
Stadtverkehre nicht zu erwarten®,
sagt Ministeriumssprecher Peter
Mennicke, Mittelfristig sei daher
zunéchst die Zielsetzung, einzelne
Linien umzustellen.





